	[image: image3.jpg]f Grontmij | Carl Bro




       Marine Division
	DIAMOND 53
HANDYMAX BULK CARRIER

Stability Information Manual
	10/27/2014
Project 40.3580.11

Page I-2



STABILITETSOPLYSNINGER
EVT. BILLEDE

SKIBSTYPE
SKIBSNAVN
SKIBSVÆRFT
Nybygning Nr. XXXX
IMO/OFFICIEL NUMMER XXXX
INDHOLDSFORTEGNELSE
1-11
HOVED DIMENSIONER

2
VEJLEDNING TIL SKIBETS FØRER
2-1
3
STABILITET OG LASTNING AF SKIBET
3-1
3.1
STABILITET
3-1
3.2
GZ - KURVER
3-1
3.3
STABILITETS BEGREBER
3-2
4
LASTE KONDITIONER
4-1
5
KRÆNGNINGSPRØVE
5-1


	Revisions Nr.
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	Dato
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	Endelig version
	xxxxxx

	
	
	

	
	
	

	
	
	


-------------------- ooo ---------------------

Computer beregninger er udført af:

xxxxxxxxx
-------------------- ooo ---------------------

Data liste
PROGRAMNAVN Version xxxxx
Projekt nr. XXXX/ Arrangement xxxxxx
Reference liste:
Linietegning



xxxxxxx ver..xxx   

Kapacitetsplan



xxxxxxx ver. xxx
Amningsmærker



xxxxxxx ver. xxx
General arrangement


xxxxxxx ver. xxx
Information om skrog geometri, hydrostatiske data, formstabilitet, tank and last
kapaciteter sammen med de anførte tegninger findes i bilag til denne stabilitetsbog.
Bilag er til brug for myndighedsgodkendelse og behøver ikke opbevares om bord.
1 HOVED DIMENSIONER
Skibstype
:
SKIBSTYPE
Skibsnavn
:
SKIBSNAVN 

Flagstat
:
XXXX

Søfartsstyrelse Nr.
:
xxxxx
IMO nummer
:
xxxxxx
Kalde signal
:
xxxx
Reder
:
XXXXxxxxxxxxxxx
Værft
:
XXX
Køllægnings dato
:
XX.XX.XXXX
Regler og krav
:
Dette skib er bygget i henhold til disse
nationale regler : ……………….
Klasse
:
XXXX
Klassebetegnelse
:
XXXX
Hoved dimensioner
Længde overalt 
ca. xxxxx
m

Lastelinie længde 
xxxxx
m

Længde pp (center af rorstamme til forreste perpendikulær) .
xxxxx
m

Bredde moulded
xxxxx
m

Dybde til skoddækket moulded
xxxxx
m

Sommer dybgang moulded
xxxxx
m

Dybgang til underkant køl
xxxxx
m

Afstand fra basislinie til underkant køl (positiv nedefter)
xxxxx
m

Deplacement til sommerdybgang
xxxxx
t

Propeller diameter
xxxxx
m

Antal passagerer
xxxxx

Antal personer om bord
xxxxx

Dybgang and trim begrænsninger
Skibet skal opfylde følgende dybgange:

Min. dybgang for
x.xx m 
Min. fribord for
x.xx m

Min. dybgang agter
x.xx m

Min. fribord agter
x.xx m

Tilladt trim område  
x.xx m (agter) til -x.xx m (for)

Let Skib og tyngdepunkter 

Let skibs vægt
xxx
t

LCG fra AP
xx.xx
m

TCG fra CL (positiv mod bagbord)
xx.xx
m

VCG fra BL
xx.xx
m

Dødvægt
Dødvægt til sommer dybgang
(lige trim i søvand med vægtfylde på 1.025 t/m³)
xxx
t

Tonnage
Brutto tonnage
xxx
BT

Netto tonnage
xx
NT

2 VEJLEDNING TIL SKIBETS FØRER
En stemplet kopi af denne stabilitetsbog skal opbevares ombord. Bogen skal være komplet, gyldig og klar til brug. Såfremt bogen mistes eller beskadiges skal der straks fremskaffes en ny kopi fra Reder, Klassifikationsselskabet eller Søfartsstyrelsen.
Lastekonditionerne i denne stabilitetsbog dækker alle forventede service konditioner. Såfremt skibet lastes på en måde der ikke er dækket af lastekonditionerne i bogen SKAL en sådan kondition godkendes af myndighederne før rejsen påbegyndes.
Yderligere, skal følgende bemærkes:

1)
Overholdelse af godkendte konditioner er ingen garanti mod kæntring og
fritager ikke skibsføreren for hans ansvar. Skibsføreren skal stadig udøve sund dømmekraft og godt sømandskab under hensyntagen til vejrforhold og farvand,
og skal træffe sådanne hensigtsmæssige foranstaltninger med hensyn til sejladsen som omstændighederne kræver
2)
Der skal drages omsorg for, at skibets ladning/passagerer kan stuves/anbringes
således at opfyldelse af stabilitetskriterierne i afsnit 3 vil kunne opfyldes, og at
ladningsmængden om nødvendigt begrænses og/eller ballast indtages.
3)
Før rejsen påbegyndes skal der drages omsorg for at ladning og større udrustningsgenstande er forsvarligt stuvet, således at risikoen for forskydning under sejllads begrænses mest muligt. Det skal yderligere bemærkes at den tilladelige lastmængde ikke må overskride yy t/m2 / yy tons total last i xxx.
4) 
Antal delvist fyldte eller slække tanke skal begrænses mest mulig på grund af
negativ indflydelse på skibets stabilitet. Den negative indflydelse fra fyldte bassiner skal også tages i betragtning.
Operationelle procedurer i hårdt vejr:

Følgende skal bemærkes:

5)
Alle døre og andre åbninger hvor vand kan trænge ind i skrog, dækshus eller bak o.l. skal være tilstrækkelig lukket i hårdt vejr. Nødvendige skalkeløsninger skal forefindes om bord og holdes i forsvarlig stand.
6)
Vejrtætte og vandtætte luger, døre o.l. skal holdes lukket i søen, undtaget for nødvendig gennemgang, hvor de i såfald altid skal være klar til umiddelbar lukning. De skalvære mærket med tydelig indikation af at disse skal holdes lukket i søen. Alle blændplader skal være i god stand og lukkes forsvarligt i hårdt vejr.

7)
Lukkemidler for luftrør til brændolietanke skal lukkes i hårdt vejr.
8)
I alle søgående konditioner skal minimums fribordet overholdes.
9)
I hårdt vejr bør farten reduceres hvis der observeres grønt vand på dæk,
bankning(slamming) eller propeller ikke er tilstrækkelig neddykket.
10)
Opmærksomheden henledes til et fænomen der kaldes parametrisk rulning der medfører forringelse af stabiliteten. Dette kan forekomme både i medløbende og modsø. Skibets kurs og/eller fart ændres for at undgå  dette.
11)
Anvendelse af selvstyrer kan være farligt i hårdt vejr hvor hurtig korrektion af kurs kan være påkrævet.
12)
Vandsamlinger på dæk bør undgås. Såfremt vand ikke lænses tilstrækkeligt fra lænseportene bør skibets fart og/eller kurs ændres. Lænseporte udstyret med lukkemidler skal være fuldt funktionsdygtige og må ikke være låst.
13)
Føreren bør være opmærksom på at stejle eller brækkende bølger kan optræde i visse farvande, og at disse er specielt farlige for små fartøjer.
14)
I hårdt vejr kan vindpåvirkningen på tværs af skibet medføre betydelig krængning. Krængningen må ikke kompenseres ved justering af ballast med mindre dette er godkendt af myndighederne.

Overisning:

ENTEN
Sejllads i områder hvor overisning kan forekomme er ikke tilladt medmindre lastekonditioner med overisning beregnes og indsættes i afsnit 4
ELLER

Ved arbejde i områder, hvor der er risiko for overisning, skal skibsføreren være opmærksom på faren for forringelse af skibets stabilitet. For at vise stabilitets forringelsen er der beregnet stabilitetsforhold med overisning, se lastekondition nr. xx 
Rulledæmpningstank:

Eventuel beskrivelse af anvendelse af rulledæmpningstank.
Ombygning:

Såfremt skibet underkastes en ombygning, som vil få indflydelse på stabilitetsforholdene, skal nye korrigerede stabilitetsoplysninger udarbejdes.

3 STABILITET OG LASTNING AF SKIBET
3.1 STABILITET
Stabiliteten af et skib er generelt dets evne til at forblive opret eller tilbagevenden til opret efter en påvirkning udefra. For et søklart intakt skib er det tilstrækkeligt at undersøge skibets stabilitet tværskibs. Skibets tværskibs stabilitet afhænger af positionen af skibets tyngdepunkt (G) i forhold til skibets metacenter (M), se figur side 3-2.

Metacenterhøjden GM, der er afstanden mellem (G) og (M), bestemmer stabiliteten ved små krængninger også benævnt begyndelsesstabiliteten, beregnes som vist:

GM = KMT - KG 

Højskibs tyngdepunkt over kølen (KG) afhænger af lastningen af skibet og indhold i tanke.
KG (=VCG) beregnes ved at addere vægte og deres moment med hensyn til basislinien og dividere det samlede moment med den samlede vægt. Afstanden fra køl (K) til metacenter (M) benævnes KMT og afhænger udelukkende af skibets form og kan aflæses i de hydrostatiske tabeller for skibet.
For at opnå en positiv stabilitet (GM > 0) må tyngdepunktet (KG) ligge under
metacenterhøjden (KMT). I tilfælde af kritisk stabilitet (lille GM) ved eksempelvis overisning må der eksempelvis fyldes dobbeltbundstanke for igen at opnå tilstrækkelig stabilitet.
3.2 GZ - KURVER
GZ kurver viser skibets stabilitet (oprettende arm) under krængning. For at sikre positiv stabilitet skal den oprettende arm (GZ) være positiv.

GZ beregnes som følger ved aktuel krængningsvinkel:


GZ
=
GM x sin ( + MS,  hvor

(S)
=
Den horisontale projektion af (M) på opdriftslinien


MS
=
Afstanden fra (M) til (S) er rest stabilitets armen, se figur side 3-2

GM
=
Metacenterhøjden som defineret ovenfor

(
=
Krængningsvinklen
Alternativt,


GZ
=
KN - KG x sin (,  hvor

(K)
=
Diametralplanets skæring med kølens overkant

(N)
=
Den horisontale projektion af (K) på opdriftslinien

KN
=
Afstanden fra (K) til (N), se figur side 3-2

KG
=
Højskibs tyngdepunkt som defineret ovenfor

(
=
Krængningsvinklen
Efter beregning indtegnes en GZ kurve dækkende krængningsvinkler fra ligevægt til kæntring.

I afsnit 4 er der indføjet eksempel på beregning af GZ kurve for en udvalgt lastekondition.
3.3 STABILITETS illustratIon
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Negativ Stabilitet
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Positive Stability
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Positiv Stabilitet
4 LASTE KONDITIONER
En oversigt over lastekonditioner der viser alle hoved data for alle lastekonditioner bør være indsat i første del af dette afsnit. Oversigten bør indeholde: Navn, middeldybgang, trim, krængning, deplacement, dødvægt, vægt af last, bunker, ballast og aktuel KG korrigeret for frie vædskeoverflader.

Lasteoversigten i hver lastekondition bør indeholde en symbolforklaring for hver dødvægtsgruppe

For større skibe bør alle dødvægte inklusive besætning, stores, dækslast o.l. også være inkluderet i lasteoversigterne.
Alle tanke der er medtaget i kapacitetsplanen skal være medtaget i alle lastekonditioner også tomme tanke.

Hvor ballast tanke inklusive rulledæmpningstanke skal fyldes eller tømmes under sejllads, skal den værst forekommende frie overflade effekt medtages i beregningerne, eksempelvis hvis en ballast tank er tom i afgangskondition og fuldstændig fyldt i ankomst kondition skal den største frie overflade effekt medtages i begge konditioner.

For forbrugstanke anbefales det altid at anvende den maksimale Frie overflade effekt (FSM)

Følgende lastekonditioner anbefales:

Let skib

Fuld lastet afgang havn

Fuld lastet ankomst havn

Tomt skib med ballast afgang havn

Tomt skib med ballast ankomst havn

Øvrige operationsbestemte lastekonditioner efter behov.

Det anbefales på det kraftigste også at medtage lastekonditioner
med 50% i forbrugstanke.
5 KRÆNGNINGSPRØVE
Dette afsnit skal indeholde den godkendte krængningsprøve rapport.
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